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1 INTRODUCTION 

Type d’essai : Chocs 10g suivant le §4.2.10 de la norme EN1865-1 :2011 

But de l’essai : Evaluation des performances d’un brancard PC750/PB720 

Date : 05/10/2016 ; 06 et 07/03/2017 

Lieu : Catapulte inverse, Bâtiment A. GORDINI, Montlhéry 

Numéro d’essai client : - 

Numéro de tir :  INV5504; INV5612 ; INV5614 et INV5615 

 

 

 

2 SYNTHESE DES RESULTATS 

Essai Résultat Observations 

N°1 

Choc arrière X-  
Bon comportement mais renforcement du système pour les 

essais suivant 

N°2 

Choc frontal X+  
Bon comportement 

N°3 

Choc latéral Y  
Bon comportement, début de rupture fixation du brancard 

mais intégrité préservée 

N°4 

Choc vertical Z+  
Bon comportement 

 

Légende :  
 Conforme   

 
Non conforme  Non applicable 

 

 

3 OBJETS SOUMIS AUX ESSAIS 

Repère 

échantillon 
Fabricant Description des pièces 

Référence de 

plan 

Numéro 

de 

réception 

N°1  PROMEBA 

Brancard avec portoir intégré, matelas 

et harnais PC750 

+ fixation PB720 

/ 16Eq095 

N°2 à 4 PROMEBA 
Modification du brancard PC750 

Version définitive 

PB7200-01000 

PB7200-02000 

PB7200-12002 

PC7500-02000 

P133UTACPC750 

17Eq015 
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4 CONDITIONS D’ESSAIS 

4.1 Configuration de la catapulte 

 Le brancard est fixé au chariot de la catapulte inverse par l’intermédiaire d’une interface 

pour les axes X et Y, et d’équerres pour l’axe Z. 

 

 Pour simuler la masse du patient, un mannequin de 75kg est sanglé au brancard. 

 

 

  

Vue générale choc frontal Vue générale choc vertical 

 

 

 

 

4.2 Prescriptions suivant le §4.2.10 de la norme EN1865-1 :2011 

 Vitesse du chariot à l’impact : 30 -0/+2 km/h. 

 La courbe d’accélération doit respecter le corridor décrit au paragraphe 5.3 de la norme 

EN1789. 

 La tête du brancard doit être positionnée à 15°, mesuré par rapport à l’horizontale. 

 Pendant l’essai, les masses doivent rester solidaires de leur point de fixation. Des 

déchirements de tôle sont acceptables. 

 La distance maximale parcourue par le mannequin, le brancard ou le portoir ne doit pas 

excéder 150mm suivant l’axe du tir. 

 Les tourillons de fixation ne doivent pas se déformer lors des essais. 

 

 

 

 

  



 

Rapport d’essais 
Référence : 17/01777 

 

 

 

5 / 14 

4.3 Configurations d’essais 

Essai Configuration de l’essai Photo 

N°1 
 

INV5504 

 

 

Choc arrière / Axe X- / Brancard N°1 

 

Inclinaison de la têtière = 13.4° 

   

N°2 
 

INV5612 

 

 

Choc frontal / Axe X+/ Brancard N°2 

 

Masse du brancard complet (avec, matelas et 3 

harnais) = 84.6 kg 

 

Masse du système de fixation au sol = 150kg 

 

Inclinaison de la têtière = 13.4° 

   

N°3 
 

INV5614 

 

 

Choc latéral / Axe Y / Brancard N°3 

 

 

Inclinaison de la têtière = 13.4° 

   

N°4 
 

INV5615 

 

 

Choc vertical / Axe Z / Brancard N°4 

 

 

Inclinaison de la têtière = 13.4° 
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5 MESURE 

5.1 Instrumentation 

INSTRUMENTATION CHARIOT 

Emplacement Mesure Sens Nombre 

Chariot gauche Accélération X 1 

Chariot droit Accélération X 1 

 2 

 

6 CINEMATOGRAPHIE 

 

6.1 Exemple de configuration caméras 

  

1000 fps -6mm 1000 fps – 6mm 

 

1000 fps – 6mm 

 

Les vues sont modifiées en fonction du type d’essai. 
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7 RESULTATS D’ESSAIS 

7.1 Essai N°1 Choc arrière 

7.1.1 Courbes 

 

Courbe d’accélération du chariot 

 

 

7.1.2 Photos 

  

Après essai Après essai 
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7.1.3 Conclusions suivant le §4.2.10 de l’EN1865-1_2011 

Critères d’acceptation Résultat Remarques 

Respect du corridor 
 

RAS 

Vitesse comprise entre 30 et 

32 km/h  Vitesse = 31.7km/h 

Tête du brancard à 15° avant 

essai  
Angle tête = 13.4° 

Masses solidaires de leur 

point de fixation. 

 

Pas de ruptures ni d’éjection 

d’éléments 

 
RAS 

Déplacement résiduel 

mannequin, brancard et 

portoir < 150mm dans l’axe 

de l’essai 

 
Déplacement résiduel observé = 10mm   

Pas de déformation des 

tourillons de fixation  
Tourillons intactes 

 

Légende :   
 
Conforme

    
Non conforme

  
Non applicable
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7.2 Essai N°2 Choc frontal 

7.2.1 Courbes 

 

Courbe d’accélération du chariot 

 

 

 

7.2.2 Photos 

 

 

Après essai Après essai 
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7.2.3 Conclusions suivant le §4.2.10 de l’EN1865-1_2011 

Critères d’acceptation Résultat Remarques 

Respect du corridor 
 

RAS 

Vitesse comprise entre 30 et 

32 km/h  Vitesse = 31.9 km/h 

Tête du brancard à 15° avant 

essai  
Angle tête = 13.4° 

Masses solidaires de leur 

point de fixation. 

 

Pas de ruptures ni d’éjection 

d’éléments 

 
Bonne tenue de l’ensemble. 

Déplacement résiduel 

mannequin, brancard et 

portoir < 150mm dans l’axe 

de l’essai 

 
Déplacement résiduel observé = 15mm 

Pas de déformation des 

tourillons de fixation  
Tourillons intactes 

 

Légende :   
 
Conforme

    
Non conforme

  
Non applicable
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7.3 Essai N°3 Choc latéral 

7.3.1 Courbes 

 

Courbe d’accélération du chariot 

 

 

7.3.2 Photos 

  

Après essai Après essai : début de rupture fixation arrière  
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7.3.3 Conclusions suivant le §4.2.10 de l’EN1865-1_2011 

Critères d’acceptation Résultat Remarques 

Respect du corridor 
 

RAS 

Vitesse comprise entre 30 et 

32 km/h  Vitesse =  31.8km/h 

Tête du brancard à 15° avant 

essai  
Angle tête = 13.4° 

Masses solidaires de leur 

point de fixation. 

 

Pas de ruptures ni d’éjection 

d’éléments 

 

Bonne tenue de l’ensemble 

Début de rupture fixation brancard mais intégrité 

préservée. 

Déplacement résiduel 

mannequin, brancard et 

portoir < 150mm dans l’axe 

de l’essai 

 
Déplacement résiduel observé = 0 mm 

Pas de déformation des 

tourillons de fixation  
Tourillons intactes 

 

Légende :   
 
Conforme

    
Non conforme

  
Non applicable
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7.4 Essai N°4 Choc vertical 

7.4.1 Courbes 

 

Courbe d’accélération du chariot 

 

 

7.4.2 Photos 

  

Après essai Après essai 
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7.4.3 Conclusions suivant le §4.2.10 de l’EN1865-1_2011 

Critères d’acceptation Résultat Remarques 

Respect du corridor 
 

RAS 

Vitesse comprise entre 30 et 

32 km/h  Vitesse = 31.7 km/h 

Tête du brancard à 15° avant 

essai  
Angle tête = 13.4° 

Masses solidaires de leur 

point de fixation. 

 

Pas de ruptures ni d’éjection 

d’éléments 

 
Bonne tenue de l’ensemble 

Déplacement résiduel 

mannequin, brancard et 

portoir < 150mm dans l’axe 

de l’essai 

 
Déplacement résiduel observé = 80 mm 

Pas de déformation des 

tourillons de fixation  
Tourillons intactes 

 

Légende :   
 
Conforme

    
Non conforme

  
Non applicable
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